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(54) Kraftfahrzeugtur 

(57) Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur 
gemafl dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und 
zeichnet sich durch eine einfache SchloBmontage mit- 
tels eines vormdntierbaren und vorprufbaren Funktions- 
moduls bei gleichzeitiger Realisierung einer 
Feuchtigkeitssperre. die Na8- und Trockenraum trennt, 
aus. wobei das SchloB vollstSndig im Trockenraum liegt. 

Die Kraftfahrzeugtur ist erfindungsgemaB dadurch 
gekennzeichnet, 


daB das SchloB (4, 4') auf der dem Turinnenblech 
(2) zugewandten Seite der Tragerplatte (3) vormon- 
tiert ist und 

daB ein Dichtungselement (23, 25. 42), das zumin- 
dest den unmittelbaren SchloBbereich auf der 
Stirnseite der Tur gegen Nasse abdichtet^vorgese- 
hen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und zeichnet 
sich durch eine einfache SchloBmontage mittels eines 
vormontierbaren und vorprQfbaren Funktionsmoduls bei 
gleichzeitiger Realisierung einer Feuchtigkeitssperre, 
die NaB- und Trockenraum trennt, aus. wobei das 
SchloB vollstandig im Trockenraum liegt. 

Aus DE 40 26 217 A1 ist eine Fahrzeugtur mit 
einem TOrauBenblech und einem vollkommen 
geschlossenen TOrinnenblech, an das Anbauteile mon- 
tiertsind, bekannt. Es wird vorgeschlagen, im TOrinnen- 
blech Sicken und EindrOckungen vorzusehen, die 
Anbauteile, wie Turinnenbetatigung, SchloB und Zen- 
tralverriegelung, sowiediedaran angeschlossenen Lei- 
tunpFufiatr^^^ 

Dadurch sollen DurchgangsOffnungen im TOrinnen- 
blech vermieden und eine Versteifung des TOrkfirpers 
erreicht werden. Die TOrinnenverkleidung decktdie Sik- 
ken und EindrOckungen mit den darin enthaltenen 
Anbauteilen ab. 

Der Fensterrahmen wird im NaBraum des TurkGr- 
pers von oben her eingesetzt und mit seinen im wesent- 
lichen vertikal verlaufenden Fensterrahmenholmen 
daran verschraubt. An diesen Holmen befestigt ist auch 
ein elektrischer Fensterheber, Ober dessen Verkabe- 
lung, insbesondere mit einem Betatigungsschalter, 
nichts gesagt ist. 

Diese Lflsung weist den Nachteil auf; daB das 
auBerhalb des Turkflrpers angeordnete SchloB sehr 
stabil ausgefOhrt sein muB und daB im Bereich seiner 
Befestigung am TOrinnenblech VerstarkungsmaBnah- 
men vorzusehen sind, urn eine hinreichende AusreiB- 
steifgkeit zu erreichen. Eine kostengunstige 
TrockenraumausfOhrung des Schlosses kann auch 
nicht eingesetzt werden, da der Eingriffsbereich des 
Schlosses, in den das karosserieseitige SchlieBteil ein- 
greift, im NaBraum liegt, 

In US 5,308,129 ist eine Tragerplatte mit einem 
Fensterheber, einem Betatigungsgriff und einem 
SchloB, das an einem verschieblich an der Tragerplatte 
lagernden Kunststofftrager befestigt ist, beschrieben. 
An einer seitlichen Fiache der Tragerplatte wird das 
SchloB zunachst mittels einfacher Schnappverbindun- 
gen gehalten und anschlieBend Ober ein Betatigungs- 
gestange mit dem Betatigungsgriff verbunden. Dadurch 
sollen die Vormontage und der Transport vereinfacht 
werden. Bei der Montage in der TOr sind separate Befe- 
stigungsstellen zwischen Tragerplatte und Tur sowie 
zwischen SchloB und Tur vorgesehen. 

Das beschriebene Konstruktionsprinzip sieht vor, 
die vormontierte Tragerplatte in den von TOrauBenblech 
und TOrinnenblech gebildeten NaBraum einzusetzen, 
urn eine hohe AusreiBfestigkeit des Schlosses gewahr- 
leisteo zu kCnnen. Somit mussen samtliche Anbauteile 
in der aufwendigen NaBraumausfOhrung ven/vendet 
Oder separate SchutzmaBnahmen vor Feuchtigkeit 
getroffen werden. 


Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine ein- 
fach zu komplettierende Fahrzeugtur unter Verwendung 
einer mit Funktionseinheiten vormontierten Tragerplatte 
zu entwickeln, die eine TrockenraumausfOhrung des 
5 Schlosses bei gleichzeitiger hoher AusreiBfestigkeit 
errndglicht. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gewahrleistet. 
Die UnteransprOche geben Vorzugsvarianten der Erfin- 
w dung an. 

Die Erfindung stellt im Vergleich zu bekannten 
Lflsungen der Turmodultechnik erstmals Mittel zu Ver- 
fOgung, die erm&giichen, das SchloB als Bestandteil 
einer vormontierbaren und vorprOfbaren Einheit auf 
is einem Trager zu befestigen, der gleichzeitig einen Aus- 
schnitt im TOrinnenblech abdichten und das SchloB in 
einem- Ttocker«^um-ano«^ert-solb^arObef~hinaus-~ 
Obertrifft die AusreiBfestigkeit des Schlosses, die fOr 
einen eventueilen Crash von Bedeutung ist, selbst die 
20 Werte, die fOr im NaBraum einer konventionellen Tur 
montierten Schldsser erzielt werden. 

GemaB der Erfindung ist das SchloB auf der dem 
TOrinnenblech zugewandten Seite der Tragerplatte vor- 
montiert, wobei sich die Tragerplatte bis in den SchloB- 
25 bereich der TOr erstreckt Der Bereich, der das SchloB 
tragt, kann aber auch von einem separaten Teil gebildet 
sein, das, zum Beispief durch SchweiBen Oder Schrau- 
ben, mit der Tragerplatte fest verbunden ist. Denkbar 
sind aber auch solche vorzugsweise ausreiBfesten Ver- 
so bindungen zwischen der Tragerplatte und dem schloBt- 
ragenden Teil, die eine begrenzte Beweglichkeit zum 
Zwecke des Toleranzsausgleichs bei der Montage 
zulassen. 

Vorzugsweise greift der Rand der Tragerplatte 

35 beziehungsweise das mit ihr verbundene separate Teil 
Ober den stirnseitigen Bereich des Schlosses, wobei 
Befestigungsschrauben zum Verbinden von Trager- 
platte und Tragerblech auch im SchloBbereich vorgese- 
hen sind. Dadurch wird eine besonders hohe 

40 AusreiBfestigkeit fOr das SchloB erreicht. Idealerweise 
durchgreifen wenigstens zwei Befestigungsschrauben 
den SchloBkdrper. 

Urn eine kostengunstige TrockenraumausfOhrung 
des Schlosses wahlen zu kdnnen, ist es notwendig, daB 

45 auch der stirnsseitige SchloBbereicii durch ein Dich- 
tungselement vor Nasse geschOtzt wird. Dazu muB das 
Dichtungselement zumindest den unmittelbaren 
SchloBbereich abdichten, zum Beispiel indem das Dich- 
tungselement im wesentlichen entlang der Kontur des 

so SchloBes beziehungsweise der Kontur des SchloBtra- 
gers veriauft. Vorteilhaft ist hierbei eine Fuhrung der 
Dichtung von der Stirnseite der TOr bis in den Trocken- 
raum hinein, der sich zwischen der TOrinnenverkleidung 
und dem TOrinnenblech beziehungsweise der Trager- 

55 platte erstreckt. Soweit das Dichtungselement nicht 
umlaufend geschlossen ist, werden seine Enden von 
der karosserieseitigen Turflanschdichtung Oberdeckt. 

Weitere Mflglichkeiten zum Schutz des Schlosses 
vor Nasse bestehen in der Anordnung des Dichtungs- 
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elements entlang der Stirnseite des schloBtragenden 
Tragerblechbereichs, wobei sich dieses an der gegen- 
uberliegenden Stirnseite der B-Saule abstutzt, Oder der 
FQhrung des Dichtungselements entlang der Kontur 
des AuBenblechs der Tur, wobei ebenfalls eine ununter- 5 
brochene Abdichtung bezuglich der B-Saule vorgese- 
hen ist. Um hinreichend gute Trockenraumbedingungen 
zwischen den Stirnseiten von Tur und B-Saule zu schaf- 
fen, muG auch ein Wasserdurchtritt vom Turboden und 
vom Fahrzeugdach her verhindert werden. Dies kann w 
durch eine ebenfalls gute Abdichtung der genannten 
Bereiche erfolgen oder durch eine dichtungsmaBige 
Abtrennung des zwischen den Stirnf Iftchen von Tur und 
B-Saule befindlichen Trockenraums von den angren- 
zenden, nicht hinreichend trockenen Raumen. 15 

Es besteht aber auch die Mtiglichkeit, das notwen- 
dige Dicht ungselement direkt auf der Stirnfiache des 


SchloGtrager; 

Figur4 perspektivische Darstellung des Aus- 
schnitts einer Kraftfahrzeugkarosserie mit 
elektrischen Kontakten im Bereich des 
Schlosses; 

Figur 4a vergrOBerter Ausschnitt aus Figur 4; 

Figur 5 perspektivische Darstellung des Aus- 
schnitts einer Kraftfahrzeugtur mit elektri- 
schen Kontakten im Bereich des 
Schlosses; 

Figur 5a vergrOBerter Ausschnitt aus Figur 5. 

SgyMz^j&ejH^ 


Schlosses anzuordnen, falls die Tragerplatte das 
SchloB stirnseitig nicht ubergreifen sollte. Dies ist insbe- 
sondere dann notwendig, wenn sich ein Bereich des 20 
Schlosses uber die Stirnfiache der TOr hinaus erhebt. 
Durch die voranbeschriebenen MaBnahmen entsteht 
zusatzlich zu den zwischen der Turinnenverkleidung 
und dem Turinnenblech befindlichen Trockenraum ein 
weiterer Trockenraum, der zumindest den Teil des sich 25 
zwischen Turstirnseite und B-Saule erstreckenden 
Raums dichtend abschlieBt in dem der Eingriffsbe- 
reichsdes Schlosses und das B-saulenseitige SchlieB- 
teil liegt Somit befinden sich samtliche Abschnitte des 
Schlosses bei geschlossener Tur in einem der beiden 30 
Trqckenraume. Es kann also ein SchloB in kostengun- 
stiger Trockenraumausfuhrung verwendet werden. 

Daruber hinaus gestattet diese Trockenraumaus- 
fuhrung auch die Anordnung von elektrischen Kontak- 
ten in diesem Bereich, die zur Energie und 35 
Signalubertragung zu elektrischen Funktionseinheiten 
in der Tur vorgesehen sind. Diese Kontakte kdnnen als 
separate Teile in der Nahe des Schlosses Oder als 
Bestandteile der SchlieBvorrichtung selbst ausgefOhrt 
sein. Ein Spritswasserschutz schutzt die Kontakte auch 40 
bei geGffneter TOr vor Nasse. Beim SchlieBen der TQr 
gibt der Spritzwasserschutz die Kontakte und gegebe- 
nenfalls die dadurch abgedeckten SchlieBteile wieder 
frei. 

45 

Figur 1 perspektivische Explosivdarstellung der 
Hauptbestandteiie einer Kraftfahrzeugtur; 

Figur 1 a Ausschnitt einer Tragerplatte mit einstuckig 

angeformtem SchloBtrager; so 

Figur 2 perspektivische Explosivdarstellung eines 
Ausschnitts der Kraftfahrzeugtur im 
Bereich des Schlosses und mit einem 
Dichtungselement in diesem Bereich am 55 
Turinnenblech; 

Figur 3 wie Figur 2, jedoch mit einem Dichtungs- 
element im SchloBbereich auf dem 


zeugtGr unmittelbar vor dem Zusammenbau im Automo- 
bilwerk. Diese Hauptbestandteiie sind die aus 
TurauBenblech 1 und Turinnenblech 2 bestehende Tur- 
karosserie 12, die mit einer Vielzahl mit Funktionsein- 
heiten 4, 5, 6. 38, 39, 53 bestQckte Tragerplatte 3 sowie 
die TQrinnenverkleidung 7. Daruber hinaus sind ledig- 
lich noch die Fensterscheibe 100 und der TurauBen- 
spiegel 13 zu montieren. Der modulare Aufbau der 
Fahrzeugtiir erlaubt eine umfangreiche Vormontage von 
Einzelteilen und Baugruppen ebenso wie eine wesentr 
lich verbesserte Vorprufung der vorhandenen Funkti- 
onsgruppen. Im Ergebnis dessen sinken die Fehlerrate 
und die Montagezeiten. 

Das Turinnenblech 2 der dargestellten Turkarosse- 
rie 12 weist einen groBen Ausschnitt 22 auf. an dessen 
Rand eine Vielzahl von BefestigungslOchern 21 ange- 
ordnet sind. Sie korrespondieren mit Befestigungsld- 
chern 31 am Umfang der Tragerplatte 3. die mittels 
Blindnieten 3 V am Turinnenblech 2 befestigt werden 
soil. Naturlich kdnnen statt dessen auch Schrauben 
zum Einsatz kommen. Um einen zuverlassigen Feuch- 
tigkeitsschutz des zwischen Tragerplatte 3 und Turin- 
nenverkleidung 7 befindlichen Trockenraums der Tur zu 
gewahrleisten, ist auf der NaBraumseite der Trager- 
platte 3 eine umlaufende Dichtung 35 angeordnet, die 
nach der Montage auf dem Randbereich des Aus- 
schnitts 22 des Turinnenblech 2 aufliegt. 

Im Bereich des Schlosses der Turkarosserie 12 ist 
eine Pragung 20 im Turinnenblech 2 vorgesehen. die in 
den Hohlraum der Tur gerichtet ist und mtiglichst form- 
schliissig das SchloB 4 aufnehmen soil. Offnungen 24, 
200 im Bereich der Pragung 20 sind nur in soweit einge- 
arbeitet, wie sie zur Befestigung bzw. fur den Durchgriff 
eines Koppeielementes81 zwischen dem TurauBengriff 
8 und dem SchloB 4 notwenig sind (siehe hierzu auch 
Figur 4). In diesem Falle sind diese Offnungen so zu 
gestalten, daB sie nach beendeter Turmontage abge- 
dichtet sind und das SchloB 4 vor Feuchtigkeit schut- 
zen. 

Um die Vorteile der Trennung von NaB- und Trok- 
kenraum durch die Tragerplatte 3 voll auszunutzen. 
wurden moglichst viele und insbesondere die elektri- 
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schen Komponenten, wie die Antriebseinheit 38 (beste- 
hend aus Elektromotor mit Getriebe und 
Elektronikeinheit), der elektrische Schalter 60 fur die 
Spiegelverstellung, der Lautsprecher 53 und der Kabel- 
baum 39, 900, auf der Trockenraumseite angeordnet. 
Die TrockenraumausfQhrungen der funktionellen Bau- 
gruppen sind wesentlich preiswerter aSs die aufwendi- 
geren NaBraumausfGhrungen. Auf der NaBraumseite 
befinden sich nur noch die FOhrungsschienen 50 des 
doppelstrSngigen Seilfensterhebers sowie die zur Kraft- 
ubertragung notwenige Seilschlaufe mit den Bowden- 
rohren 51. Zur Verbindung der Fensterscheibe 100 mit 
der Fensterhebermechanik werden die an den FOh- 
rungsschienen 50 lagernden Mitnehmer 52 bis auf die 
Hfihe der Montageflffnungen 36 in der Tragerplatte 3 
verschoben. Nachdem der Montagevorgang abge- 
schtossen wurde, verschlfeBt man die Offnungeir36 mit- 
den aus Kunststoff Oder Gummi bestehenden Ver- 
schluBdeckeln 37. 

Eine wesentliche funktionelle Baugruppe der Fahr- 
zeugtQr stellt das SchlieB- und Entriegelungssystem 
dar. GemaB der Erfindung ist das SchloB 4 an seinem 
SchloBtrager 30 vormontiert, und zwar so, daB der 
SchloBtrager 30 das SchloB 4 umgreift und somit einen 
Teil der Stirnseite der Fahrzeugtur bildet. Der SchloBtra- 
ger 30 stellt ein separates Blechteil dar, das vorzugs- 
weise durch SchweiBen fest mit der Tragerplatte 3 
verbunden ist. Es besitzt Befestigungsldcher 300, uber 
die das SchloB 4 mittels der Schrauben 300' und der 
Befestigungsstellen 200 fest mit dem Turinnenblech 2 
verbunden werden kann. Der Schlitz 32 erlaubt den Ein- 
griff des an der B-Sau!e 1 1 (oder im Falle einer Fondtur: 
des an der C-Saule) des Fahrzeugs montierten SchlieB- 
elements 11 1 in das SchloB 4. Eine weitere Offnung 33 
im Trager 30 dient der DurchfOhrung der Koppelstange 
61, die die Betatigungskrafte des Handgriffs 6 der 
inneniiegenden Entriegelungsvorrichtung ubertragen 
soil. AuBerdem kann hierdurch auch das Versorgungs- 
kabel 900 hindurch gefuhrt werden, wenn das SchloB 4 
auBerdem der Versorgung der Fahrzeugtur mit elektri- 
scher Energie und Signalen dient, wie dies im Zusam- 
menhang mit den Figuren 4 und 5 nachstehend 
beschrieben ist 

Es besteht naturlich auch die Mflglichkeit, den 
SchloBtrager 30* einstOckig an die Tragerplatte 3 anzu- 
formen, wie dies der Ausschnitt von Figur 1a zeigt, und 
dadurch die Teilezahl zu reduzieren. Im Vergleich zu 
den zweiteiligen Varianten besteht jedoch der Nachteil 
eines grCBeren Materialverschnitts, der aber auch evtl. 
zur Herstellung weiterer Kleinteile verwendet werden 
kann. 

Urn die kostengunstige Trockenraumausfuhrung 
des SchloBes 4 einsetzen zu kdnnen, muB auch der in 
der Stirnseite der Tur liegende SchloBbereich durch 
eine Oichtung vor Feuchtigkeit geschutzt werden. 
GemaBdem Ausfuhrungsbeispiel von Figur 1 geschieht 
dies durch das Dichtelement 23, das an der Tur in der 
Nahe der Verbflrdelung von TurauBenblech 1 und Tur- 
inneblech 2 umlaufend befestigt ist und bei geschlosse- 


ner Tur an den zugeordneten Bereichen der 
Fahrzeugkarosserie anliegt. Dadurch wird auch zwi- 
schen der Stirnseite der Tur und der B-Saule (bezie- 
hungsweise der C-Saule) ein Trockenraum gebildet, so 
5 daB das SchloB 4 vollstandig von Feuchtigkeit abge- 
schirmt ist 

Die Erfindung vereint somit mehrere Vorteile: 
Neben der kostengunstigen TrockenraumausfQhrung 
des SchloBes 4 wird auch eine wesentlich hOhere Aus- 

10 reiBfestigkeit erreicht, die zur Ableitung hoher Crash- 
krafte notwendig ist. OarQber hinaus erlaubt der 
erfindungsgemaB geschaffene Trockenraum, der 
zumindest den unmittelbaren SchloBbereich umfaBt, 
daB in diesem Bereich elektrische Kbntaktelemente zur 

15 Ubertragung von Signalen und/oder von elektrischer 
Energie angeordnet werden kflnnen. 

- De r in F i g ur 2 d a rgestellt^osschrrttt^gt^me-Wfi- 

ante der Erfindung, die sich von der in Figur 1 nur durch 
den Ersatz des Dichtungselementes"23 durch das Dich- 

20 tungselement 25 unterscheidet Dieses Dichtungsele- 
ment 25 erstreckt sich entlang der auBeren Kontur der 
Pragung 20, und zwar im Stirnfiachenbereich der Tur 
sowie in dem sich daran anschlieBenden Bereich auf 
der TOrinnenseite bis zum Erreichen der auBeren Kante 

25 der Tragerplatte 3. Nachdem die Tragerplatte 3 mit dem 
SchloB 4 auf das Turinnenblech 2 aufgesetzt und mon- 
tiert wurde, wird auch der am Rand des SchloBtragers 
30 umlaufende Montagespalt durch das Dichtungsele- 
ment 25 gedichtet. Bei geschlossener Tiir liegt das 

30 Dichtungselement 25 zusatzlich an der Stirnf lache der 
B-Saule 11 und der daran angrenzenden, winkelig ver- 
laufenden Karosseriefiache dichtend an. Damit ist ein 
sehr eng begrenzter Trockenraum geschaffen, der aus- 
schlieBlich den SchloBbereich umschlieBt. Die freien 

35 Enden des Dichtungselementes 25 erstrecken sich 
soweit daB das Dichtungselement 25 in diesen Bereich 
von der senkrecht verlaufenden inneren Karosserie- 
dichtung 112 (siehe hierzu auch Figuren 4 und 5) bei 
geschlossener Tur uberdeckt wird. 

40 Bei der in Figur 3 dargestellten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist ein geschlossenes Dichtungselement 
42 auf der auBeren Kante des SchloBtragers aufge- 
bracht Auch dieses Dichtungselement 42 dichtet bei 
der Montage der Tragerplatte 3 den Montagespalt im 

45 SchloBbereich ab. Der Vorteil dieser Variante besteht 
darin, daB auch das Dichtungselement 42 durch die 
Vorfertigung an dem (im Vergleich zur Turkarosserte) 
Weinen Teil (SchloB 4) zur VerfOgung gestellt werden 
kann. Im ubrigen ist seine Wirkungsweise dem Ausfuh- 

so rungsbeispiel von Figur 2 analog. 

Mit der Schaffung eines Trockenraums. der das 
SchloB vollkommen umfaBt, besteht erstmals die M6g- 
lichkeit der Anordung elektrischer Kontaktstellen in die- 
sem Bereich, ohne aufwendige SchutzmaBnahmen 

55 gegen Feuchtigkeit und Schmutz treffen zu mussen. 
Diese Kontaktstellen kGnnen zur Weiterleitung von elek- 
trischer (Antriebs-) Energie und/oder elektrischen 
Signalen genutzt werden. Die in den Figuren 4 und 5 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiele stellen die genannten 
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elektrischen Kontaktstellen lediglich schematisch dar. 
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B-Saule 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die konkrete Aus- 


12 

Turkarosserie 

bildung der elektrischen Kontaktstellen gerichtet, son- 
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TOrauGenspiegel 

dern auf ihre. Anordnung in dem erfindungsgemaGen 


100 

Fensterscheibe 

Trockenraum zwischen der B-Sdule (beziehungsweise 

5 

110 

Verstarkungsblech 

C-Saule) und der Stirnfiache der FahrzeugtOr. Bei ord- 


111 

SchlieGelement 

nungsgemaG geschlossener Tur soilen die elektrischen 


112 

Dichtungselement 

Kontakte 90, 90', 92, 92' vorschriftsmaBig verbunden 


2 

Turinnenblech 

und funktionstuchtig sein. Sollte eine Funktion eines 


20 

Pragung / Ausformung 

elektrisch betriebenen Aggregates auch bei gedffneter 

10 

21 

Befestigungsloch 

FahrzeugtOr zur VerfQgung stehen mussen, so kann die 


22 

Ausschnitt im TOrinnenblech 

elektrische Energie mittels eines kleinen Akkumulators 


23 

Umlaufendes Dichtungselement 

bereitgestellt werden. 


24 

Abgedichteter Durchgriff fOr ein Koppel ele- 

Eine Variante der Integration einer elektrischen 



ment zwischen Turkflrper und AuGengriff 

Kontaktieruno^vorrir htnnn zpinpn Hip Finurpn 4- und 4 a 

is 

25 

Dichtunn^plempnt 

Die FahrzeugtOr ist mit einem SchloG 4 und einem Dich- 


200 

Befestigungsstelle 
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-ttmgsefeme^t^Sausgestattetrwieberetts-inFiguM-und- 



— Tragerplatte 

2 beschrieben. Unmitteibar an das SchloG 4 sind zwei 


30 

Trager fur SchloG, separates Teil 

elektrische Kontaktelemente 90 integriert, die mit einem 


30' 

Trager fur SchloG, in Tragerplatte integriert 

Leitungsstrang 900 in Verbindung stehen. Diesem 

20 

31 

Befestigungsloch 

zugeordnet sind zwei Kontaktelemente 92, die beim 


3V 

Blindniet 

SchlieGen der Tur auf die Gleitf lachen 91 im Trager 30. 


32 

Ausnehmung, Schlitz 

30' aufsetzen und sicher auf die Gegenkontakte 90 


33 

Schlitz. Offnung 

gefuhrt werden. Federelemente 93 sorgen dafur, daG 


34 

Befestigungspunkt 

Abstandstoleranzen uberbrOckt werden und ein hinrei- 

25 

35 

Dichtungselement 

chend groGer Kontaktdruck den elektrischen Uber- 


36 

Montagedffnung 

gangswiderstand kieinhait. Der Leitungsstrang 920 


37 

VerschluGdeckel 

verbindet die Kontaktelemente 92 mit einer Stromver- 


38 

Antriebseinheit 

sorgungsquelle und/oder einem elektronischen Steuer- 


39 

Kabelbaum " 

gerat. Elastizitaten in der Fahrzeugkarosserie stellen 

30 

300 

Befestigungsloch 

bei der elektrischen Kontaktierung kein Problem dar, 


300* 

Schraube 

weil die mechanischen SchlieBteile 4,111 bei ihrem 


4 

SchloG 

Ineinandergreifen die Kontaktelemente 90, 92 zueinan- 


4* 

SchloG <■ 

der ausrichten. 


40 

Haltewinkel 

Die Figuren 5 und 5 a zeigen ein Ausfuhrungsbei- 

35 

41 

Befestigungsloch 

spiel, das sich von dem vorangehend beschriebenen 


42 

Dichtungselement 

(gemaG Figur 4) im wesentlichen durch die Wirkrich- 


5 

Doppelstrangiger Seilfensterheber 

tung der federnd gelagerten Kontaktelemente 90* unter- 


50 

Fuhrungsschiene 

scheidet. Hierbei wirken die Federn 93 nicht orthogonal 


51 

Bowdenrohr 

zur SchlieGbewegungsrichtung des Schlosses 4, son- 

40 

52 

Mitnehmer zur Befestigung der Fenster- 

dem in SchlieGrichtung der Tur. Bei geschlossener 



scheibe 

FahrzeugtOr stehen die elektrischen Kontaktelemente 


53 

Lautsprecher 

90' und 92 miteinander in Wirkverbindung. 


6 

Turinnenbetatigung, Handgriff 

An dieser Stelle sei nochmals darauf hingewiesen, 


60 

Elektrischer Schalter, evtJ. mit Elektronik 

daG die Darstellungen der elektrischen Kontakte und 

45 

61 

Koppelstange 

Verbindungen nur schematischen Charakter tragen. Je 


7 

Turinnenverkleidung 

nach Anforderung des Einzelfalls kdnnen im beschrie- 


70 

Ausnehmung fur Turinnenbetatigung 

benen Trockenraumbereich des SchloBes 4 eine Viel- 


71 

Schalterblock fur elektrischen Fensterheber 

zah| von energie- und signalubertragenden 


8 

TOrauGengriff 

Kontaktstellen integriert sein. Es ist auch mSglich, diese 

SO 

80 

SchlieGzylinder 

Kontaktstellen mit an sich bekannten Schutzblenden zu 


81 

Verbindungselement, Koppelelement 

versehen, die beim Offnen der TOr einen Schutz vor 


90 

Kontaktelement 

direkter Beruhrung mit anderen Gegenstanden oder 


90' 

Kontaktelement 

Spritzwasser bieten. 


91 

Fuhrungsebene 

■ 

55 

92 

Kontaktelement 

Bezugszeichenliste 


92* 

Kontaktelement 



93 

Feder 

1 TurauGenblech 


900 

. Kabel 

10 Fensterrahmen 


920 

Kabel 
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Patentanspruche 


1. KraftfahrzeugtQr 


mit einem TurauBenblech und einem Turinnen- 
blech, das einen groBen Ausschnitt aufweist 
der von einer Tragerplatte mit mehreren Funk- 
tionseinheiten dichtend abschlieBbar ist, 
mit einem zwischen dem TQrauBenblech und 
dem TOrinnenblech beziehungsweise der Tra- 
gerplatte gebildeten NaBraum, an den sich 
zum Fahrzeuginneren hin ein Trockenraum 
anschlieBt, 

mit einem SchloB, das im Trockenraum ange- 
ordnet und mit wenigstens einer mechanischen 
Ode r ele kt rische n Bet at igungseinhe it , zA Tur- 


griff, SchlieBzylinder, elektrische Geber-/Stea 
ereinrichtung, in Verbindung steht, 

- mit einer in den NaBraum der Tur gerichtete 
Ausformung des TOrinnenblechs, die das 
SchloB zumindest teilweise aufnehmen kann, 
und mit einem karosseriefesten SchlieBele- 
ment, das mit dem SchloB im Bereich der Stirn- 
fiache der TQr formschlussig in Eingriff 
bringbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

• daB das SchloB (4, 4') auf der dem Turinnen- 
blech (2) zugewandten Seite der Tragerplatte 
(3) vormontiert ist und 

- daB ein Dichtungselement (23, 25, 42), das 
zumindest den unmittelbaren SchloBbereich 
auf der Stirnseite der TQr gegen N&sse abdich- 
tet, vorgesehen ist. 

2. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Rand der Tragerplatte 
(3) als SchloBtrager (30, 30') ausgebildet ist und 
den stirnseitigen Bereich des Schlosses (4, 4') 
zumindest teilweise, vorzugsweise vollstandig 
uberdeckt und eine Aussparung (32) fur den Ein- 
griff des karosserieseitigen SchlieBteils (111) auf- 
weist. 

3. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der SchloBtrager (30, 30') 
der Tragerplatte (3) in unmittelbarer Nahe zum 
SchloB (4, 4') Qber mehrere Verbindungselemente. 
insbesondere Schrauben (300'), mit der Stirnseite 
des TOrinnenblechs (2) verbunden ist. 

4. KraftfahrzeugtQr nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Verbindungselemente zwischen dem 
SchloB und dem Turinnengriff, z.B. Gestange (61), 
BowdenzQge und/oder elektrische Leitungen (39, 
900), ausschlieBlich im Trockenraum verlegt sind. 

5. KraftfahrzeugtQr nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 


daB die elektrischen Kontakte (90, 90') vormon- 
tierte Elemente des Schlosses (4) oder des SchloB- 
trdgers (30, 30') sind, die einerseits mit elektrischen 
Funktionseinheiten (4, 6, 38, 53, 60, 71) der TQr 
5 verbunden sind und andererseits bei geschlosse- 
ner Tur mit elektrischen (Gegen-) Kontakten (92, 
92') der Fahrzeugkarosserie zur Energie- und 
Signalubertragung in Verbindung stehen. 

10 6. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die elektrischen Kontakte als 
separate Teile ausgefuhrt sind. 

7. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 5, dadurch 
is gekennzeichnet, daB die elektrischen Kontakte 

Bestandteile der SchlieBvomchtung. z.B. des. 

Schlosses (4, 4 1 ) oder des SchlieBteils (1 1 1), sind. 


20 


2$ 


30 


35 


8. KraftfahrzeugtQr nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Dichtungselement (42) im wesentlichen ent* 
lang der umlaufenden Kontur des SchloB (4') ver- 
lauft und sich bei geschlossener TQr an der B- 
beziehungsweise C-Saule (11) abstotzt 

9. KraftfahrzeugtQr nach wenigstens einem der 
Anspruchie 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daG 
das Dichtungselement (25) im wesentlichen ent- 
lang der Stirnseite des TOrinnenblechs (2) auf der 

• auBeren Kontur der Pragung (20) veriauft und sich 
bei geschlossener TQr an der B- beziehungsweise 
C-Saule (11) sowie der TOrflanschdichtung (112) 
abstotzt. 

10. KraftfahrzeugtQr nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Dichtungselement (23) im wesentlichen ent- 
lang der Kontur des TOrauBenblechs veriauft. 
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(54) Kraftfahrzeugtur 

(57) Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur 
gemafi dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und 
zeichnet sich durch eine einfache Schlofknontage mit- 
tefs eines vormontierbaren und vorprufbaren Funktions- 
moduls bei gleichzeitiger Realisierung einer 
Feuchtigkeitssperre, die Nafc- und Trockenraum trennt, 
aus, wobei das Schloft volistandig im Trockenraum liegt. 

Die Kraftfahrzeugtur ist erfindungsgemaft dadurch 
gekennzeichnet, 


daG das Schloll (4, 4') auf der dem Turinnenblech 
(2) zugewandten SeitederTragerplatte (3) vormon- 
tiert ist und 

daft ein Dichtungselement (23. 25. 42). das zumin- 
dest den unmittelbaren Schloftberetch auf der 
Stirnseite der Tur gegen Nasse abdichtet. vorgese- 
hen ist. 
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